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KOMPOSITION IST STARRHEIT —
LEBENSFAHIG IST DAS FORTSCHREITENDE.

In jeder grossen Stadt leben Tausende von Menschen.
Tausende von Menschen haben Nahrung nétig;
Tausende von Menschen haben Kleider nétig;

das erfordert Verkaufszentralen.
Tausende von Minnern und Frauen miissen nach ihrer Arbeit;

das erfordert Verkehrsmittel.
Tausende von Familien miissen wohnen;

das erfordert Wohnzentralen.
Die Notwendigkeiten sind schreiend gross, aber wir freuen uns iiber
die Unerbittlichkeit, mit der diese Zeit ihre Aufgaben stellt. Wir freuen
uns, denn gerade diese Unerbittlichkeit wird Gesundung bringan,
wird das formal-dsthetische Getue unmoglich machen.

NUMMER
Der Rennwagen, die Lokomotive, das Motorboot und mit ihnen alle

Dinge, die strenge hAnforderungen zu erfiilki_nl ha}tlben, weisen uns, :\l/eil ZWEITE SE RIE
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Klarheit fiihrt.
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Dies= Klarheit ist keine Komposition, sie ist keine vorgefasste Schén- Ef‘;n? Siis,‘:dwtijcr?;igg:;dgis aslsh?;?lz?ze;schrif’ten
heit, eine urspriinglich banale Aufgabe veredelnd, sondern sie steht — Dies ist der Grund, dass die Ausgabe der zweiter
da als Ergebnis, entstanden aus den von Tag zu Tag steigenden Serie des ABC bedeutend linger als beabsichtigt hin-
Forderungen. %usgefzcigend wurde.

: - s : AL e ie folgende Nummer 2 erscheint in Kurzem. Wir
Z_u diesen Forfierupgen gehort nicht allein das gute _Ifunkhomeren und haben sie unter der Redaktion von Hannes Meye:
dic Dauerhaftigkeit, sondern vor allem auch die 6konomische Ver- (Basel) den modernen Richtungen in der Malere:
wendung des Materials. Wozu sollen wir Zeit und Krifte an Ver- zur Verfiigung gestellt, da wir bei ihnen mit uns
zierungen und Modegrillen verschwenden, iibereinstimmende Ziele erkennen — das Bestreben,

Farben und Formen auf ihre elementaren Wertc
zuriickzubringen und dem Architekten damit fiir
seine Aufgaben ein brauchbareres Material zu lie-

fern als das bisherige.
REDAKTION DIESERNR.: H. SCHMIDT (BASEL)
(M. STAM, ROTTERDAM)

ZIANHOS = TASVd ¢ ASSVOIANILSIONY

DIE MASSE. entbehrt — DIE BANK verschwendet.

wenn noch fiir Tausende von
Familien Hauser, Mobel, Kleider und Lebensmittel nétig sind? Wir
freuen uns iiber die Unerbittlichkeit, mit der diese Zeit zur Sparsam-
keit verpflichtet, denn gerade diese Unerbittlichkeit wird Gesundung
bringen, wird das formal-dsthetische Getue unméglich machen.

Dieser Formalismus &dussert sich im Ornamentchen-Entwerfen des
Kunstgewerbes, in der Grundriss-Ornamentik unserer Stadtpline, im
Streben nach Komposition in der Reklame und in der Architektur, in
der Komposition iiberhaupt.

(G661 'OLIdZ JISNTII ZIAMIDS)
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Komposition ist ein bewusstes oder unbewusstes Ordnen von Elementen A thing of beauty is a joy for ever.

nach Gesetzen, die neben den Gesetzen der Aufgabe selbst regieren. Bunft is het maken fan monie dingen.
Komposﬁfon ist SCh_OnmaC.herel- . ok : ; Die Kunst ist da, den Alltag zu verklaren, das Gewdhn-
Komposition entspringt einer Zweideutigkeit, einem Dualismus, der 'kIChe emporzuheben und unser Leben zu schmiik-
jedes Ding entzweiteilt in materielle Funktion und in Ausserliche Er- en. Sie ist das ,nutzlose Schone', das das ,Not-
o M wendige" begleitet; sie veredelt es und gibt ihm

gstorm. : erst den Wert.
Komposition entspringt der Scheidung zwischen Geist und Stofi.

RATHAUS STOCKHOLM BAHNHOF S1UTTGART WOHNHAUS

Es ist wahr, dass die verstindigen und redlichen Verfechter der Kom-
position formale und konstruktive Beleidigungen einer Aufgabe um-
gehen, dass ein Rationalismus auf jedem Gebiet durchgedrungen ist.
Es ist wahr, dass die einfachen Kuben und die klar ausgedriickten Ma-
terialien sympathischer und angenehmer sind, als die abgelebten vor-
geklebten Siulen und Guirlanden. Dennoch — —

Komposition, Komposition von Kuben, von Farben, von Ma- .
terialien bleibt ein Hiilfsmittel und eine Schwiiche.

Wichtig sind die Funktionen, und diese werden die Form be-
stimmen.

"‘GNIWSILLSNIN SNV JHDITO) NITLVL

Die Kunst soll das Leben gestalten und organisieren —
nicht schmiicken.



KRITIK.

Wenn das Fiithren einer Zeitschrift ein Geschift wird,
hat man mit den Kunden zu rechnen.

Kunden eines Geschiftes wiinsciicn hoflich bedient zu
werden.

Es ist unmoglich, die Leser solcher Kunstzeitschriften
hoflich zu bedienen und zur gleichen Zeit riicksichtslos
ehrlich zu bleiben, wenn es sich um Arbeiten ihrer
Freunde handelt.

Es ist die Aufgabe einer modernen Zeitschrift, kollektiv
zu arbeiten — d. h. riicksichtslose Kritik an eigener
und fremder Arbeit zu iiben, um daduich die Idee
weiter zu fithren.

Die Hoilichkeit iiberlassen wir den Zeitschriften, die
sie brauchen; wenn noétig, verzichten wir darauf.

Wir kritisieren, aber neben der Kritik bringen wir
Arbeit, um unsere Kritik zu rechtfertigen und nicht in
den Bahnen der Journalistik zu entgleisen.

Wir zeigen diesmal ein Detail der Ziircher Volksbank
gls Beispiel pomposer, dsthetischer Materialverschwen-
ung.

Ist das Ziel einer billigen und guten Wohnung fiir Alle
in der Schweiz schon so allgemein Wirklichkeit ge-
worden, dass unsere Banken ihr Geld in Fassaden an-
legen miissen?

Weiter bringen wir einige Objekte, die von vielen
dsthetisch eingestellten Kunstrichtungen als Ideal voll-
kommener Schonheit angepriesen werden.

Das Stockholmer Rathaus — als Beispiel handwerklich-
asthetischer  Stimmungsarchitektur eines unsozialen
Menschen.

Den Stuttgarter Bahnhof — als Beispiel pathetischer
Monumentalitat.

Gebdudekuben, deren Aussenilichen einfach, aber de-
korativ auigeteilt sind, deren Innenwinde ebenso mass-
voll, aber ebenso dekorativ gestaltet sind. Gebiude-
kuben — imponierende, aber tote Massen von Stein,
ebenso imponierende Hallen im Inneren umschliessend
— Qriifte, in denen die lebendigen Funktionen des
Kommens und Gehens, des Durchgangs und der Rich-
tung, die klare Abwicklung des Verkehrs, erstickt oder
nie gesehen worden sind. Was in Stockholm bei einem
bewusst historisch sterilisierten Repréisentationsbau noch
ertraglich, wird in Stuttgart, wo wir Klarheit suchen
miissen iiber die Lage der Treppe und der Geleise, iiber
das Niveau der erhoht liegenden Bahnsteige, zum offen-
kundigen Mangel. Schliesslich ein Wohnhaus — wir
zeigen ‘es, um uns selbst und unsere Kollegen zu warnen
vor den Irrwegen, die auch dem modernen Architekten
drohen. Das Projekt hat verschiedene dusserliche Aehn-
lichkeiten mit modernen Bauwerken, die technisch und
6konomisch entstehen. Wir begreifen, dass ein Maler
verfithrt wird, zu versuchen, welche asthetischen Mog-
lichkeiten die neuen Materialien und Konstruktionen
bieten. Aber so interessant dieser Weg erscheint, so
gefihrlich ist er. Denn wir haben nicht die &dusser-
liche Erscheinung technischer Bauten &sthetisch nach-
zuahmen, sondern, den Weg ihres Entstehens gehend,
die Klarheit des wirklich modernen Bauens zu suchen:
Klarheit im Aufbau, im Konstruktionssystem, im Ar-
beitsvorgang.

Der Weg ist: :

1. Peinlich genaues Erfassen und vollkommenes Er-
fiilllen des Zweckes (bis zum kleinsten Detail).

2. Gliickliche Wahl des Austfithrungsmaterials (also
leicht erhiltlich, gut bearbeitungsfihig, dauerhaft
6konomisch).

3. Einfache und 6konomische Konstruktion — und erst
nach Erwigung dieser drei Hauptpunkte.

4. Die aus diesen Primissen entstehende Form (sie
fliesst von selbst in die Feder und wird immer leicht
verstandlich).

(Siehe A. Behne: Der Zweckbau.)

Sonst erhalten wir aufs Neue &sthetische Gebilde ohne
wirkliche Klarheit, unwirtschaftlich, unfidhig zur Kon-
kurrenz.

Wir brauchen vorderhand keine Hauser fiir biirgerliche
Kunstanspriiche und keine Wohnhausfarbkompositionen.
Bauen ist fiir uns keine Spielerei, auch keine Spielerei
mit frei auskragenden Balkonplatten, mit vielleicht mog-
lichen, aber unnotig teuern und komplizierten techni-
schen Mitteln.

Wir miissen konstruieren, wir brauchen Konstruktions-
systeme.

Schon allzulange hat der Ingenieur seine Kenntnisse
den dsthetischen Launen einer Architektengeneration
vor der Richtung Stockholm-Stuttgart-Amsterdam op-
fern miissen — es wird Zeit, dass der Architekt ihm
die Gelegenheit gibt, sein Wissen und Koénnen richtig
anzuwenden, denn nur so werden wir zu einem mog-
lichst 6konomischen Bauen gelangen.

LONDON.

BEWEGLICHE LICHTREKLAMEN.

Piccadilly — Oxiordstreet.

1. Abwechselnd farbige, konzentrische Kreise leuch-
ten auf und verschwinden halb nach einem be-
stimmten Rhythmus. Dann mitten durch das Zen-
trum der Kreisfliche, leicht lesbar horizontal an-
geordnet, blitzt fiir kurze Zeit der Name einer
Seifenmarke auf.

(Wirksamer Kontrast zwischen kreisender und wag-
rechter Richtung, zwischen Aufmerken und Lesen.)

Wir kennen die iibliche Kunstgesinnung, die die materielle Erscheinung
als Kunst und die Funktion als eine unumgingliche Notwendigkeit be-
trachtet, — aber
wir sehen, wie die Reklame den Hinden der
gestellten Kunstmaler entgleitet,
wie aus technischen Griinden die Farben Verwendung fin-
den bei der Organisation des Verkehrs — ein Gebiet, auf
dem der Maler seine elementare Kenntnis der Farben hitte
anwenden konnen,
wie das Bauen von Wohnungen fiir die Nicht-Besitzenden
dem Architekten entgeht und durch industrielle Unter-
nehmungen angepackt wird.

asthetisch ein-

Wir freuen uns itber die Ohnmacht der Kunstmacherei, wir freuen uns
iiber die Unerbittlichkeit der heutigen Forderungen.

Komposition ist Starrheit — wir wollen das Lebensfihige, das Weiter-
schreitende: Jede Form ein Momentbild, bestimmt, zu verschwinden
und dem Folgenden Platz zu machen. Nur nicht fir die Ewigkeit!
Ewig ist die Bewegung, die Vernichtung und das Neu-Entstehen.
Darum freuen wir uns an der Reklame, die ohne Hemmung ist, die
keine Riicksicht auf tote Fassaden nimmt, die auftaucht, wo die ge-
schaftliche Spannung am grossten ist, die verschwindet, sobald das
Zentrum sich verlegt. Behorden koénnen sanftmiitig und schiichtern
probieren, die Reklame zur Bescheidenheit zu bekehren, Architekten

Plakat als Wandschmuck.
Arrangement der Allgemeinen Plakatgesellschait an einer kahlen Wand.

Wenn in den leizten Jahren die Plakat-Affichage in der Schweiz ein gefilligercs Aus-
sehen erlangt hat und in diesen Zweig der Reklame Oidnung gekcmmen ist, fo ist es
das Verdienst der Allgemeinen Plakafgesellschait. Zie bewusst hat sie cem verunstalten-
den wilden Affi.hieren gesteuert und statt dessen, dem Landschafis- ¢ der Stddrebild ge-
schmackvoll angepasste Plakatwénde und Plakatsdulen zur Verfiigung gestellt. Sie hat
dabei keine Kosten gescheut, vm eine dsthetisch gute Gesemtwirkung zu erzielen, sei¢s,
dass sie die Wiande unter Hinzvziehung v n Kiirstlern mit Fries oder Sgraf:ito veizierte,
oder den Siulen achitektonisch gute Furmen gab.

konnen irgendeine unauffillige Stelle, einen Fries oder eine Fiillung
fiir Reklamezwecke abtreten, aber Reklame will nicht unauffillig sein.
Reklame will da auftreten, wo sie nicht erwartet wird, wo sie auf-
fallen, fesseln und suggerieren kann. Sie ist noch willkiirlich und zeigt
vorldufig noch wenig Verstindnis fiir die psychologische Einwirkung
auf das Publikum. Dieses Gebiet, das versuchsmissige Studium der
Moglichkeiten, ist das gegebene Arbeitsterrain fiir die Maler; hier
kana wichtige Arbeit geleistet werden. Besonders wertvoll ist diese
Erkenntnis fiir die Organisation des Verkehrs. In dem Chaos der
Héuser muss die rasche Orientierung mit wirksamen Mitteln ermog-



licht werden. Die kleinen Strassenschilder und die wenigen, kaum
auffindbaren Orientierungstafeln sind ungeniigend. Die Losung gibt
die Farbe.

In der Praxis ist die psychologische Anwendung der Farben bereits
bedeutend weiter entwickelt, als es den Anschein hat. Das ganze
Signalsystem der Eisenbahnen ist mit mehr oder weniger Konsequenz
hieraut aufgebaut. Bei der Berliner Untergrundbahn sind die Sta-
tionen auf einer Linie rot, blau, gelb, griin oder weiss gestrichen —
dies vereinfacht den Verkehr, da ein Erkennen der Farbe dem Ablesen
eines Namens vorzuziehen ist.

Wir sehen, wie das Bauen von Wohnungen fiir die Nicht-Besitzenden
den Architekten sehr bald aus den Hinden gerissen werden soll durch
industrielle Unternehmungen (siehe ABC/5: Industrielle Massen-
produktion von Wohnhausern in England). Eine neue Zeit mit neuen
Moglichkeiten bricht an. Stets hat jeder technische Fortschritt  den
Widerstand der Architekten iiberwinden miissen; stets wurde ge-
sprochen von é&sthetischer Befriedigung — und Befriedigung ist sehr
nahe verwandt mit Gewohnheit. Aber heute sind die Forderungen
starkei denn je. Keine Einzelvillen, sondern hunderte von Wohnungen
miissen gebaut werden — keine Hauser fiir die Kapitalkriftigen, son-
dern gute brauchbare Hauser fiir den Arbeiter — Hauser nicht als
asthetische, sondern als sachliche Aufgabe. Ein tragendes Skelett und
eine Aussenhaut, alles iibrige beweglich und verdnderlich. Die Zeit
fordert die Moglichkeit des Umbauens, des Erweiterns, des Ein-
bauens von Liden. In den Stidten werden nach 20—25 Jahren die
Bauzonen verlegt, weil das Geschiftszentrum sich ausgedehnt hat
und die Behorden nachgegeben haben. Dann wird aufgebaut, dann
muss aufgebaut werden konnen.

Noch entwirft und baut man Hauser, Schulen, Spitéler als fertige, ab-
geschlossene Kompositionen — Erweiterungen sind jedoch unver-
meidlich. Dann scheitert die ganze Komposition, der Absud der
idealeti Schonheit zeigt sich als lebensunfihig.
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L. POPOVA UND A. VESNINE FLIEGENDE PROPAGANDA.

RAD — PROPELLER UND DAS FOLGENDE

UNSERE GESTALTUNG — UNSERE BEWEGUNGSSYSTEME.
1. Zustand.

Der Mensch geht, er schreitet.

Die Bewegung ist diskontinuier-

lich, von Punkt zu Punkt, —
die ganze Sohle muss die Erde beriihren
Die bewegende Kraft
ATk
Ze L7, 7 lichen Korpers.
Der bewegende Apparat
das System von Knochen u. Muskeln.
Hohe zu erreichen, hat man iiber ein kolossales Funda-
ment einen Steinberg gehiuft.
DAS IST DIE GESTALTUNG DES
2. Zustand.
Die erste Erfindung das RAD. Das diskontinuierliche
Gehen verwandelt sich in kontinuierliches Rollen, das Rad beriihrt

die organische Energie des mensch-
/\ Die agyptische Pyramide: um einen Punkt in 150 Meter
2 GEHENDEN MENSCHEN.
die Erde in einem Punkt

Die bewegenden Krafte wie
in Zustand I, oder Dampf, explo-
@ dierendes Gas, Elektrizitit. Der be-
wegende Apparat wie in

Zustand I, oder das System der Kur-
belstangen, Zylinder usw. der Ma-
schine.

2. 6 Raketen schiessen miteinander von O. K. Erd-
geschoss los, durchfahren die ganze Héhe der Fas-
sade, biegen unter dem Dachgesims um und ent-
zilnden durch die Endsterne den Namen eines auf-
tretenden Variétéstars.

(Unwirksame, gleichférmige Wiederholung, ohne
Aufbau, ohne Steigerung.)

3. Mechrere weit verteilte Stibe, welche zudem in
einem zuckenden Rhythmus erscheinen und ver-
schwinden, fiigen sich nach einiger Zeit zum Namen
einer Bleistiftmarke zusammen.

(Unwirksam, weil das Zusammensetzen ermiidet,
ohne das Lesen und Einpridgen anzuregen und zu
erleichtern.)

BEWEGLICHE BUCHSTABENREKLAME.
Leicester Square.

Schwarze Tafel. Durch Luftdruck werden die
schwarzen, kreisformigen Gummimebranen, aus
denen die ganze Tafel zusammengesetzt ist, zu
weissen Halbkugeln aufgeblasen und lassen sich auf
diese Weise zu allen Buchstaben kombinieren,
dhnlich den elektrischen Glithbirnen in der Nacht.

BERLIN.
SCHREIBBARE LICHTREKLAME.

Die AEG bringt eine Erfindung heraus, welche
erlaubt, den als Leuchtreklame aut dem Dach usw.
gewiinschten Text mit Hilfe einer Schreibmaschine
zu erzeugen und jederzeit wieder auszuldschen.
An den Tasten der Schreibmaschine belinden sich
Kentakte, welche beim Niederdriicken eine be-
stimmte Relaisanordnung unter Strom setzen, die
nun ihrerseits jedesmal die fiir den betreffenden
Buchstaben geltende Lampenordnung betitigt. Die
einmal erzeugten Buchstaben bleiben bleiben auch
beim Wiederhochgehen der Tasten solange be-
stehen, bis sie durch den Druck auf eine besondere
Taste wieder ausgeldscht werden.

BEWEGLICHE DARSTELLUNG.

Unsere iiblichen technischen Darstellungsmethoden —
Grundriss, Aufriss, Schnitt und Perspektive — bringen
die Dimensionen im Raum zur Darstellung; sie eignen
sich fiir die Darstellung unserer Bebauungspline, Wohn-
hausprojekte, Mobelentwiirfe, fiir die Baupline von
Autos, Dampfschiffen, Maschinen etc. Zur Darstel-
lung der Dimensionen in der Zeit — des Fortgangs,
der Bewegung — reicht diese Methode nicht aus.
Die neue Moglichkeit der raum-zeitlichen Darstellung
schafft der Film — er ist bereits imstande, die Form-
dnderung, den Fortgang innerhalb einem '/s00 einer
Sekunde wiederzugeben. Fiir die Arbeit der heutigen
Industrie ist dies von grossem Wert. Die Fach-Film
G.m.b.H. in Berlin (Ingenieure Brandt und Thun) ver-
wendet den Film methodisch in dieser Weise:
photographisch fiir die Untersuchung der Arbeitsvor-
gange von Menschen, Maschi-
nen und Maschinenkomplexen.
Untersuchung von physikali-
schen Vorgingen in der Tech-
nik  (Zerreiss- und Bruch-
versuche).

fiir die

(NI'T¥EE 'H ' "W "9 WDV 390 WIMORID
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zeichnerisch fiir die Darstellung von Bewegungs-
(Trickfilm) vorgidngen im Maschinenbau
und der Montage, von Har-
monisierungen  verschiedener

Bewegungs-Geschwindigkeiten
in der Elektrizititstechnik etc.
Diese technischen Moglichkeiten des Films entstanden
aus einem Wunsch, einem Bediirfnis.
Auf anderem Wege hatten die in der Grosstadt lebenden
Maler seit dem Entstehen des italienischen Futurismus
versucht, das Flement der Bewegung in die Malerei
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hineinzubeziehen, ,,man hat das Flimmern der Korper,
die in ihrer Schnelligkeit den Raum durchqueren, ge-
malt (Balla 1913). Aber Koérper werden in Bewegung
gebracht durch Kriite. Der Suprematismus hat die
dynamische Gespanntheit der Krafte gestaltet. Es hat
nicht befriedigt. Man wollte die Bewegung durch Be-
wegung gestalten. Die Losung von Boccioni war na-
turalistischer Art. Er hat einen Teil seiner Plastik mit
einem Motor verbunden, sodass die organische Be-
wegung des Korpers imitiert wurde. Tatlin und die
Konstruktivisten haben die Bewegung symbolisiert.
Die neue Moglichkeit der raum-zeitlichen Darsteliung,
der Bewegungs-Darstellung hat den. Kiinstlern der Film
geboten. Wir nennen als Beispiele:

Ruttmann und Barranow.

Ihre Filme sind anzusehen als kaleidoskopisches Far-
benspiel, als bewegliche Gemalde.

Viking Eggeling,

ein Schwede, ging mehr au
zeichnerischem Wege vor und
kam zu einem graphischen
Formelspiel (mit Riicksicht
auf grosstmogliche Sichtbar-
keit in Schwarz-Weiss), das
sich symphonieartig aufbaut
und auflést. Die Komposi-
tion, die in der Malerei hoch-
stens die rdumlichen Dimen-
sionen erfasst, gibt hier
ebenfalls die zeitlichen Di-
mensionen — das Nacein-
anderfolgen.

(.Kunslismen*).

Hans Richter

verwendet Linien u. Flachen
von verschiedener Farbe und
komponiertf mit der Form-
anderung und der Dlafzver-
schiebung dieser Elemente.
In spéteren Versuchen be-
dient er sich der photogra-
phischen Herstellung. Die
Elemente seiner Komposi-
fionen sind die Bewegungen
von Linien und Fladchen in
der Breite, in der Héhe und
in der Tiefe.

Jestzt werden Konstruktionssysteme erfunden. Nicht Anhdufung
von Material, sondern Gliederung in tragende und abgrenzende
Organe. Das Pantheon, die Aquidukte, die Hallen, die Wolken-
kratzer, der Eiffelturm.
Mit dem Ausbau, der Exploitation der
neuen Energien, steigt die Geschwin-
digkeit des rollenden Rades und es
entsteht eine neue Gestalt — die
BEWEGLICHE ARCHITEKTUR —
der Waggon - Salon, Schlaf-Wagen,
Speise-Wagen, der Ozeandampfer. Der
Zug eine rollende kollektive Wohnung.
DAS IST DIE GESTALTUNG DES
FAHRENDEN MENSCHEN.

3. Zustand.
Die zweite Erfindung SCHRAUBE, PROPELLER. Das kon-
tinuierliche Rollen verwandelt sich in kontinuierliches Gleiten
NAUEN: Die 250 Meter hohen An-
tennentiirme stehen auf einem Punkt.
Die é&gyptische Pyramide ist iiber-
wunden.
Der fliegende Mensch ist an der Grenze. An der Grenze
\/ der alten Konzeptionen, der alten Gestaltung, des alten
Gesellschaftszustandes. Es muss eine neue Energie be-
freit werden, die uns ein neues Bewegungssystem gibt (z. B. eine
Bewegung, die nicht auf Reibung basiert, die die Moglichkeit
gibt, im Raum zu schweben und in Ruhe zu bleiben). Die neue
Gestaltung muss die alte Maschirne iiberwinden, die nur eine Nach-
bildung der menschlichen Hand  ist. Nur Erfindungen werden
uns weiter bewegen. Nur Erfindungen werden die Gestaltung be-
stimmen. Selbst fiir die Revolutionen miissen neue*) Formen er-
funden werden.
(Aus ,,G“ Nr. 2))

El Lissitzky.

*) d. h. Barrikaden und Maschinengewehre sind vollkommen veraltet, und
wir konnen dem Polizeikorps der Stadt Basel, das zur Hebung seines
Selbstbewusstseins und gegen die REVOLUTION mit Uebungen im Ma-
schinengewehrschiessen beschiftigt wird, nur raten, sich nach einem sinn-
volleren und weniger kostspieligen Sport umzusehen. RED.

DER AEROCAR PARIS-St. DENIS.

Die Stadt Paris studiert den Bau einer Luftbahnlinie nach der Vor-
stadt St.Denis. Dabei sollen die Ideen des Ingenieurs Francis Laur
eine erste versuchsweise Verwirklichung finden.

Laur sagte sich: Das Flugzeug ist ein wundervoller Apparat — aber
es hat zwei grosse Fehler. Es ist nicht ohne Gefahr und es verbraucht
einc grosse Energiemenge einzig zu dem Zweck, nicht zu fallen.
Hangen wir es aber an einen Kabel, so beseitigen wir die Gefahr und
wir braiichen Energie einzig fiir die Vorwirtsbewegung. Da ausser-
dem das Spannen eines Kabels bedeutend billiger ist als die Erstel-
lung einer Bahnlinie, so losen wir mit dem ,angeketteten Flugzeug‘
das Problem des raschen und wirtschaftlichen Verkehrs.

OBERGURTKABEL

.
IUNTERGURT= & STROMKABEL[FgeEgaagm] lLaurkaseL

GMTTERMAST

GELENK

Ll
DIE DREIECKS=GITTERMASTEN PENDELN IN PER FAHRTRICHTUNG, DIE
ENDMASTEN SIND GEGEN DEN BODEN VERSPANNT,
GITTERMAST UND KABELWERK BILDEN JE EIN DREIECKSYSTEM.
DIE STANDSICHERHEIT IST EINE FRAGE DER FESTIGKEIT DER KABEL.

,ABCY

Laurs Idee in ihrer konsequentesten Form soll nun allerdings nicht in
Wirklichkeit umgesetzt werden. Vor allem fiirchtete die Behorde fiir
die Sicherheit der in einer Anzahl von etwa einem Hundert zu befor-
dernden Passagiere — dazu noch iiber 6ffentlichen Strassen. Sie ver-
lengte, dass das Fahrzeug an einer eigentlichen Briicke aufgehingt
werde.



Lau: musste also seinen Kabel durch eine steife Briicke ersetzen.
Damit wird seine konstruktiv sehr kithne Idee eines vollkommen be-
weglichen Systems von Masten und Kabeln in ein steifes System ver-

wandelt.

BIRD

%

EXI

#|LLUSTRATION/

Die neue Luftbahnlinie wiirde nach dem heute zur Diskussion stehenden
Projekt von der Porte de la Chapelle nach St. Denis fiihren, der Allee
der route nationale Paris-Calais folgend, eine Strecke von 3 Kilometer
380 Meter. Sie ist gedacht als eine Folge von 22 Hingebriicken in ge-
rader Linie, mit anderen Worten als eine riesenhafte, durch Pfeiler, die
etwa 5 Meter in der Querrichtung messen, in 22 Abschnitte von je
150 Meter Spannweite eingeteilte Hangebriicke.

Das Geleise ist 14 Meter itber dem Erdboden auf der Briickenbahn
angecrdnet; der tiefste Punkt des Luftpropellers und damit gleichzeitig
des Fahrzeuges streicht in einer Hohe von 10 Meter iiber dem Boden
— eine Hohe, die hinreicht, um 3 Briicken zu queren, die ihrerseits
5 Meter hoch ragen. Der hochste Punkt der Pfeiler liegt 14,50 Meter
itber dem Geleisen, also 28,50 Meter iiber Boden. Diese Hohe ist
notwendig, um eine parabelférmige Durchbiegung als giinstigste Form
der Widerstandskraft fiir die Authiangekabel zu erhalten.

Die Befestigung des Wagens erfolgt an 3 Fahrgestellen, jedes davon
besitzt 2 Paar Rader, welche auf 2 sehr nahe beieinander angeordneten
Schienen der Hangebahn angreifen.

Bekanntlich miissen Triebrader ein Minimalgewicht besitzen, damit
sie die Schienen wirklich fassen. Beim Aérocar haben die Rider jedoch
nur zu tragen, die Gewichte koénnen also ohne Schaden vermindert
werden. Ausserdem rechnet Laur mit der Moglichkeit, Rampen von
bis zu 10 Prozent erklimmen zu konnen, wihrend bei Normalbahnen
die Steigung in der Regel 1 bis hochstens 1,5 Prozent erreicht. Der
{uftpropeller selbst soll sowohl vorn als auch hinten am Wagen ar-
beiten, seine Leistung wiirde bei einem Motor von 40 Pferdekriften
80 Kilometer pro Stunde betragen.

STRASSE UND SCHNELLVERKEHR.

Tausende von Kilometern an Eisenbahnlinien wurden durch unsere
Ingenieure gebaut, unsere Stadte zerreissend, unsere heimatgeschiitzte
Landschaft zerschneidend — die Architekten stritten sich um die
dsthetischen Vorziige der krummen oder der geraden Strasse. Die
Entwicklung hat ein neues Problem gestellt: die Strasse fiir den Auto-
mobiiverkehr, mehr noch als die Eisenbahnlinie in das Gebiet des Archi-
tekten, das Bauen, eingreifend — die Architekten streiten sich um
Achsen und Blickrichtungen,. Strassenwiande und Strassenabschliisse,
13. und 18. Jahrhundert, Sitte, Ostendorf, Brinkmann — —
Die Form — Linienfithrung und Trassierung — einer Strasse ist die
Funktion der Bewegung des Verkehrsmittels. Die bisherige Strasse
hatte mit dem Fuhrwerk und dem Zugtier zu rechnen:
Begrenzte Geschwindigkeit — Steigungen koénnen nur im Schritt
itberwunden werden.
Begrenzte Zugkrait — bei Steigungen im Maximum das Doppelte
der normalen Zugleistung. Das Pferd ermiidet. Die Strasse passt
sich moglichst gleichmassig dem Gelinde an. Der Fuhrmann
hatte Zeit.
Begrenzte Sicht — bei der geringen Geschwindigkeit braucht nur
ein kurzes Stiick der Strasse iiberblickt zu werden.
Die immer allgemeinere Verwendung des Motors an Stelle des Pferde-
zugs stellt neue Forderungen und schafft neue Moglichkeiten:
Vermehrte Geschwindigkeit — auch Steigungen konnen in ra-
schem Tempo genommen werden, sofern die dem Motorwagen zur
Verfiilgung stehende Schusskraft ausgeniitzt werden kann. An
Stelle der die Schusskraft hemmenden starken Kurven treten
schlank gefiihrte Steigungen.
Vermehrte Zugkraft — die Leistung des Motors kann durch die
verschiedenen Grade der Uebersetzung weiter gespannt werden.
Der Motor ermiidet nicht, eine Rolle spielt nur der Verbrauch an
Betriebsstoff. Die nur mit grossen Umfahrungen zu erreichende
Forderung der gleichméssigen Steigung ist fiilr den Motor weniger
wichtig und oft unwirtschaftlich. Die Strasse iiberwindet das Ge-
lande. Das Automobil hat keine Zeit.
Vermehrte Sicht — die grosse Geschwindigkeit erfordert freie
Sicht auf eine moglichst grosse Strassenlinge. Zu kurze Strassen-
kriimmungen zwingen zur Tempoverminderung. Nur die modg-
lichste Ausniitzung der Geschwindigkeit, der Zeit, macht den
Motor wirtschaftlich.

VERKEHRSAUFGABEN DER STADT
PARIS.

Das Problem ist dreifach:

1. Nahverkehr im Innern von Paris.

2. Vorortve rkehr vom Zentrum nach der dusser-
sten Peripherie von ,,Grosser-Paris®, d. h. praktisch
bis zu den Grenzen des Departements Seine-et-Oise.

3. Fernverkehr nach den grossen Stidten der
Provinz.

Das Trottoir roulant:

Der Fussginger braucht fiir einen Kilometer im Mittel
15 Minuten. Das geht zu langsam — zu langsam fiir
den Besuch des Geschiftsmannes und fiir den tig-
licher Weg des Angestellten und des Arbeiters.
Autobus oder Taxi?

Sehr verschieden im Preis, aber kaum verschieden in
der Geschwindigkeit. 12 Kilometer pro Stunde — das
ist das Maximum, das im Stadtzentrum wihrend der
Stosszeiten erreicht werden kann.

Die Untergrundbahn?

Schon besser! Bei einer kommerziellen Geschwindig-
keit von 28 Kilometer pro Stunde in direkter Linje
lingerer Fahrtdaver eigentlich vollkommen. Fiir den
Nahverkehr jedoch bilden das lange Warten und die
Aussicht auf einen iiberfiillten Wagen einen Nachteil.
Man geht lieber zu Fuss.

Wenn wir nun statt dessen, 20 bis 30 Stufen unter die
Erde steigend, ein Trottoir roulant betreten, so kénnen
wir allerdings nur etwa 8 Kilometer in der Stunde vor-
wirtskommen, aber das Trottoir liuft ununterbrochen,
wir verdoppeln unsere Leistung als Fussgidnger und
sind in umso Kkiirzerer Zeit am Ziel.

Die Frage ist einzig: kann das Trottoir bei ein-
geschrinkter Bequemlichkeit, aber vollkommener Si-
cherheit, 50,000 Reisende aufnehmen an Stelle der
25,000, die die Untergrundbahn — theoretisch — zu-
sammenpfercht? Praktisch ist das noch zu l6sen.
Die Vorortuntergrundbahn:

Der Vorortverkehr wird heute noch durch zwei veraltete
Eisenbahnlinien besorgt. Sie miissen durch die Stadt
von ihren Gesellschaften (Cie de VEst et d’Orléans)
erworben und dem stéidtischen Netz der Untergrund-
bahnen angegliedert werden. Der Eisenbahn die durch-
gehende Verbindung, der Untergrundbahn den Vorort-
verkehr — in dieser Richtung wird die Loésung des
Problems heute gesucht.

Das . ,,angeseilte Flugzeug:

Der Schnellverkehr auf weite Distanz bildet die drin-
gendste unserer drei Aufgaben. Die Loésung gibt das
Flugzeug, in der Entwicklung das modernste Verkehrs-
mittel. Aber ein Flugzeug, das Geschwindigkeit und
vollkommene Sicherheit gegen Absturz verbindet: das
Flugzeug am Luftkabel, das ,angeseilte Flugzeug.
Die 'Streck.e Paris-St. Denis, bereits zum Bau ge-
nehmigt, wird die Versuchsstrecke werden. Mit ihren
4 Kilometern Linge wird sie allerdings kaum 70 Kilo-
meter pro Stunde erreichen. Aber auf langen Strecken
wird diese Geschwindigkeit bis zu 250 Kilometer gehen
kénnen. Paris-St. Denis — warum nicht morgen eben-
sogut Paris-Lille und Paris-Bordeaux?

ANGESTELLTE — NICHT SELBSTSTANDIGE
ARCHITEKTEN werden von der Teilnahme an
einem &6ffentlichen WETTBEWERB AUSGE-
SCHLOSSEN.

Das Programm eines von der Stadt Ziirich unter den
Archiiekten dieser Stadt ausgeschriebenen Wettbewerbes
fiir ein neues Gebidude der Gewerbeschule und des
Kunstgewerbemuseums bestimmt:

,»Oeffentliche Beamte und Angestellte werden zu diesem
Wettbewerb mnicht zugelassen.

Diese in den Wettbewerbsnormen des S.I.A. (Verein
Schweizer. Ingenieure und Architekten) weder fiir die
Bauingenieure noch fiir die Archiketen vorgesehene Be-
stimmung ist unseres Wissens bis jetzt noch nie ge-
troffen worden. Sie bedeutet eine Verkiimmerung und
Unterdriickung der Mdglichkeiten des architektonischen
Wettbewerbes. Wettbewerbe kénnen, wenn sie durch
eine ehrliche und unabhingige Jury beurteilt werden,
den jungen und begeisterten Kriften eine schone Ge-
legenheit bieten, ihre Krifte zu messen und ihre Fihig-
keiten zu zeigen. Dass sie auch als Angestellte die
notige Fahigkeit besitzen und selbst allein dafiir an-
gestellt werden konnen, ist bewiesen. Geniigt es nicht,

Begabter

Archifeki

zur Ausarbeitung von zwei Kon-

kurrenzen gesucht. Offerten mit

Skizzen und Gehaltsanspriichen

erbeten unter Chiffre Z. G. 1438
an Rudoli Mosse, Ziirich.

dass sie mit dem Empfang ihres Salidrs auch ihr Autor-
recht verlieren? Schliesslich sind Wettbewerbe dazu
da, um die beste Losung einer Aufgabe herauszu-
zubringen — ohne Riicksicht darauf, ob der Finder
dieser Losung das Gliick hat, zur Gilde der geschéftlich
Selbstindigen zu gehoéren oder nicht.
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TRANSFORTMITTEL.

Gegeniiber der Monumentalitit, die nichts anderes ist
als deutlich ausgesprochene Starrheit und Borniertheit,
dussert sich in den wirklich modernen Bauwerken der
Geist von Vitalitit, das Vermogen, tausende von Mog-
lichkeiten durch einfaches Umstellen oder Umschalten
zu erhalten.

Gegeniiber der Borniertheit reprisentativer Bauwerke
steht die Geschmeidigkeit moderner Fabrikbauten, die,
in einem einfachen und Okonomischen System auf-
gestellt, Verdnderungen (Aufbauen und Anbauen) ohne
grosse Miihe ermdglichen.

Es ist moglich, im Atelier stidtebauliche Entwiirfe zu
machen, Hauserblocke zu gruppieren, Strassenridume
zu entwerfen, Strassenabschliilsse zu projektieren. ..
aber der Bau der Stidte wird regiert durch das Ge-
schiéftsleben.

Es ist moglich, eingehend die plastische Wirkung der
Bauten zu studieren, und es wire auch von Nutzen,
wenn es geschidhe, um daraufthin mit psychologischen
Mitteln den Verkehr besser regeln zu koénnen... aber
das Bild der Stidte wird bestimmt durch den Verkehr
auf der einen und durch das Geschiftsleben und die
Reklame auf der anderen Seite. Es ist auch moglich
und sogar ganz angenehm, aus Gebduden hiibsche pla-
stische Baukunstwerke zu machen, Plastiken mit genau
abgewogenen Proportionen und Farben... aber das
Bauen wird beherrscht durch die Oekonomie, das Bild
des Aeusseren durch die Einheitsmasse der Bausysteme,
durch die Funktionen von Lichteinfall und Wand-
abschluss, durch die Unerbittlichkeit der Reklame und
die Notwendigkeit des Verkehrs.

Die Architektén sind verkehrt, dsthetisch erzogen, sie
miissen in die Lehre gehen iiberall, wo Bauwerke ent-
standen sind, ohne Vorurteil, direkt aus der Notwendig-
keit des materiellen Lebens, aber gerade darum —
ehrlich.
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BESTEHENDE STRASSEN
- AUSZUBAUENDE FELDWEGE
=== PROJEKTIERTE STRASSEN

ABSGINITT RIEHEN-BETTINGEN DES VORORTSGEBIETES BASEL.

Stadtischer Bebauungsplan: Die scheinbar natiirliche, dem Gelinde folgende
Stassenfithrung - bleibt unklar, sie schaffte ungiinstige Verhiltnisse fiir die Ueber-
sicht, die schlanke Fiihrung des Verkehrs und die Aufteilung der Grundstiicke.
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=== BESTEHENDE STRASSEN
AUSZUBAUENDE FELOWEGE
s3zz3: ANZULEGENDE STRASSEN

ABSCHNITT RIEHEN-BETT INGEN DES VORORTSGEBIETES BASEL.

Gegenentwurf (H. Schmidt, 1925): gesucht wird ein einfaches Strassennetz im
Anschluss an die bestehenden Bahniibergénge, ein Ordnen des Fallens und
Steigens der Strassenziige im Gelinde und eine normale Aufteilungsmoglichkeit
der Grundstiicke.

Die Eisenbahnlinie wird bereits heute soweit moglich nach rein techni-
schen Gesichtspunkten gefithrt — die durchgehende Schnellverkehrs-
strasse, die Aufgabe der nichsten Zukunft, wird ihr darin folgen
miissen — ohne Riicksicht auf die Bebauung. Aber auch die den
Architekten vor allem interessierenden Strassennetze der Wohnquartiere
— bisher stets vom Standpunkt der Bebauung, d. h. in diesem Fall
der ,,Strassenbilder®: romantisch-gekriimmt oder klassisch-achsial, je
nach der jeweiligen Architekturmode, aus betrachtet — werden die
Forderungen des Schnellverkehrs nicht linger missachten konnen.
Oder hat es einen Sinn, Strassen anzulegen, die die Schnelligkeit un-
seres immer allgemeineren Verkehrsmittels einschrinken, statt sie aus-
zunutzen? Das Automobil ist technisch bereits imstande, eine Ge-
schwindigkeit von 250 Kilometer in der Stunde zu erreichen. Sie lisst
sich nur auf besonderen Schnellverkehrsstrassen entwickeln. Aber auch
unsere normalen Strassen koénnten fiir grossere Geschwindigkeiten an-
gelegt werden. In fast allen Staaten Amerikas liegt die allgemeine
Schrelligkeitsgrenze zwischen 48 und 56 Kilometer in der Stunde.

?
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Wir nennen: Missouri und Siid-Dakota . 40 Km.
Kansas . 64 Km.
Nevada 72 Km.

Der Staat Ohio hat ;iie. Maximailgéscl.lwi.ndigk.eit.foige;ldérm.assen ab-
gestuft:

Frachtautomobile (mit Vollreifen und unter 4 Tonnen Bruttolast

innerhalb der Stiadte . 24 Km.
ausserhalb der Stidte e A e e e g 32 Km.
dito (mit Vollreifen und iiber 4 Tonnen Bruttolast)

innerhalb der Stadte . 19 Km.
ausserhalb der Stidte T S TN SR 24 Km.
dito (mit Luftreifen und iiber 6 Tonnen Bruttolast)
innerhalbSderSStadte - s S basigt h  ER e 200K
ansseralbideriStadters 0 N vy e 1 i e e e s e B DMK
Omnibusse (mit Luftreifen)

innerhalb*der Stadte: ... «. s o . 40 Km.
ausserhalb der Stadte 56 Km.

Ein Verkehr mit solchen Geschwindigkeiten verlangt ein entsprechendes
Strassennetz von durchgehender, iibersichtlicher Linienfithrung, wo
nétig auf Kosten der gleichmissigen Steigung und der Anpassung an
dic Zufilligkeiten des Gelindes. Er verlangt weder das Schachbrett,
das — aus der gleichformigen Anordnung der Blaublocke hervor-
gegangen — die Strasse nur als Liicke zwischen diesen Baubl6cken
sieht, noch die ,natiirliche’, dem Gelinde angepasste Strasse, die —
wie die Bergstrasse in freiem Gelinde — mit der Bebauung iiberhaupt
nicht rechnet, sondern ein Strassennetz, welches das aufzuschliessende
Geldande vollig erfasst und seine Bewohner in klarem Fluss an die
Verkehrslinien: Eisenbahn, Hauptdurchgangsstrasse und weiter au das
Stadtzentrum anschliesst.

Die Ingenieure werden durch ihre Arbeit das wissenschaftlich-technische
Material fiir die Fithrung und Anlage moderner Strassen liefern (Breite,
Neigung, Kriimmung, Beschaffung der Oberfliche) — die Archi-
tekten werde ihre miissigen akademischen Unterhaltungen aufgeben
miissen;, um mit ihrer Arbeit der Anwendung dieses Materials nicht mehr
im Wege zu stehen, sondern sehend-gestaltend mitarbeiten zu kénnen.

DIE BAUKUNST UND DER LIEBE GOTT.

POELZIG (ein berithmter deutscher Architekt) sagt: Die Kunst fingt
erst da an, wo man fiir den lieben Gott baut.*

POELZIG (ein berithmter deutscher Architekt) hat Recht — gewiss —
wir Architekten bauen immer noch zur Hauptsache fiir den lieben
Gott. Oder konnen wir einen anderen Grund dafiir angeben, dass wir
immer noch aus jedem Tramhiuschen ein Tempelchen, aus jedemn

RUNG TRAUTENAU.
M. STAM (1924)

TRAUTENAU (Tschechoslowakei) liegt am Siidhang
des Riesengebirges am Aupafluss und an der Bahnlinie
Prag-Brestau (siche Lageplan).

srrson . MITAL .. |

50

Die Gestalt des Terrains ist aus den Hohenkurven er-
sichtlich — die Stadt mit dem Strom und der Bahn-
linie liegt im tiefsten Teil. Im noérdlichen Erweiterungs-
gebiet liegen die Strassen mit Riicksicht auf das stark
ansteigende Gelande terrassenf6rmig iibereinander. Die
Zufahrtsstrassen wihlen die giinstigste Terrainform.
Strassen mit bedeutendem Verkehr sind moglichst breit
angelegt mit ausgiebigen Griinstreifen zur Seite; die
Breite dieser Griinstreifen richtet sich nach der vom
Schnellverkehr geforderten freien Sicht. Als Verkehrs-
strassen sind diese Strassen soviel als moglich von den
Wohnquartieren getrennt gefithrt, um die Gefihrdung
der Wohnstrassen durch den durchgehenden Automobil-
verkehr zu vermeiden.

Auf die formalen Eifekte der iiblichen Stadtplanungen
wurde verzichtet. Die durchlaufende Fiithrung des
Strassennetzes, die Ueberwindung des stark bewegten
Geldndes sind wichtigere und interessantere Aufgaben
einer Stadtplanung. Oeffentliche Gebaude koénnen be-
stehen ohne Monumentalachsen. Ein Idealstadtplan, ein
Idealprojekt — aufgestellt ohne zwingende Forderungen
— wird eine dsthetische Spielerei.

Ein Stadtplan, der Forderung und Mdoglichkeit erkennt
und erfiillt, bei dem die zwingende Notwendigkeit zur
einzig moglichen Gestaltung fithrt — besitzt realen Wert.

Denn Wohnviertel entwickeln sich nicht einer Zeich-
nung zuliebe, sondern folgen den Vorteilen der Grund-
stiickpreise und den guten Verbindungen. Der Verkehr
entwickelt sich nicht nach den Gesetzen der Aesthetik,
sondern nach seinen eigenen Gesetzen. Die Stidte
selbst entwickeln sich, ihre Gestalt aufs neue immer
wieder zerstorend, ohne sich um die &sthetischen Ge-
setze der Stidtebauer zu bekiimmern.
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ZUR NEUEN BEWEGUNG:

ALFAR

La Coruna (Spanien), Canton pequeno 23
ARIEL

Santiago (Chile), Casilla no 934
7 ARTS

Bruxelles, bd. Léopold II 271
BLOCK

Warschau, Wspolna 20—33
BROOM

New-York-City 49 W 12 St.
BOUWKUNDE

Antwerpen, von Luppenstr. 61
CONTEMPORANUL

Bukarest, str. Trinitatii 29
DISK

Prag II, Cerna 12a
DRIEHOEK

Antwerpen, Statiekaai 7

LES FEUILLES LIBRES

Paris XVI, avenue Victor Hugo 81
G

Berlin-Grunewald, Trabenerstr. 25
MA

Wien, Amalienstr. 26
MANOMETRE

Lyon, cours Gambetta 49
MAVO

Tokio, Kamiochiai 186

MERZ

Hannover, Waldhausenstr. 5
NOI

Roma 36, via Tronto 89
PASMO
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PLURAL
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DURCH EINE FABRIKMASSIGE ORGANISIERTE MASSENPRODUKTION UND GROSSES LAGER IST ES

0. CHRISTEN & CIE., SCHANZLI, BASEL MOGLICH SOFORT ZU LIEFERN:
ALLE NORMALISIERTEN BAUELEMENTE AUS BETON

NORMALBETONFENSTERR"AHMEN ANSSTEELE BERVREUTE UBL]CHEN KUNSTSTE|NGEWANDE L T
BETON-FORMSTUCKE N BELIEBIGER AUSFUHRUNG i
BETON-PFOSTEN DER SOLIDESTE HAGPFOSTEN s
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HAUSKLARGRUBEN SYSTEM ,OMS*“  wmmmmmmmmtiig T
SCHLAMMSAMMLER 30 UND 50 cm DURCHMummmin
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DIE ,,OMS“ GRUBE ‘ DIE ,,OMS“ GRUBE lost die Aufgabe der
DIE ,0OMS“ GRUBE o A Abwasserkldrung in einer allen bis-
DIE ,,OMS“ GRUBE 5 Piin a . S herigen Verfahren iiberlegenen Weise
DIE ,0MS* GRUBE ol s 5> B durch ein zwangsliufiges System
DIE ,,OMS“ GRUBE \ & e der Ausscheidung und Absonderung
DIE ,0OMS“ GRUBE 3 ’ ' der Schwimm und Sinkstoffe und
DIE ,,OMS“ GRUBE i durch eine kontinuierliche Durch-
DIE ,,OMS“ GRUBE : spithlung mit Wasser.

DIE ,OMS“ GRUBE . TAma "‘"’"“‘g A DIE ,OMS“ GRUBE ermoglicht:

DIE ,OMS“ GRUBE e . T 1. Die Ableitung des gekldrten Was-
DIE ,OMS“ GRUBE S i—ﬂ; 55 e sers ohne weitere Nachbehandlung
DIE ,OMS“ GRUBE Durohflussraum 21 o0 | e in Vorfluter, Strassenkanal oder
DIE ,OMS“ GRUBE Sickergrube.

DIE ,,OMS“ GRUBE 2.Die Wiederverwendungdes zuriick-
DIE ,,OMS“ GRUBE gehaltenen Frischschlammes.

DIE ,OMS“ GRUBE
DIE ,0OMS* GRUBE
DIE ,0MS* GRUBE

3. Die Vergasung und Verfliissigung
desrichtverwendeten Faulschlammes
auf eine Mindestabfuhrmenge.

DIE ,0MS“ GRUBE 5‘“ DIE ,,OMS“ GRUBE wird in einzelnen
DIE ,,OMS“ GRUBE : transportablen Eisenbetonringen her-
DIE ,OMS“ GRUBE : gestellt, durch Zusammensetzen am
DIE ,OMS“ GRUBE % Schiamn S Raum T Platze sofort eingebaut und wenn
DIE ,0OMS“ GRUBE 7 ; == notig ohne Miihe wieder abgebaut.
DIE ,,OMS“ GRUBE ' DIE ,,OMS“ GRUBE wird ab Lager geliefert
DIE ,0OMS“ GRUBE von: O.CHRISTEN & CIE. Schanzli, BASEL
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