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1. PROBLEMATIQUE 2. OBJECTIFS D'’ANALYSE SPATIALE

« 70% des citoyens européens vivraient actuellement en zones urbaines » (Wladyslaw Piskorz et al., 2009). - Par l'entremise de nouvelles méthodes développées par Citiviz et le LASIG, créer, étudier
Dans des espaces de plus en plus denses et étendus, I'utilisation des véhicules individuels montre ses limites. | | tmettre enrelation les analyses innovantes de densité de deux modes de transport a Nice.

De nos jours, la plupart des agglomérations de taille importantes cherchent a développer et diversifier les offres de transports peu ou non polluants. Depuis quelques Dle ve!o en Illbre-§erV|ce, . .

années apparaissent dans ce contexte de nouveaux services de mobilité. A Nice, on les appelle autobleues ou encore vélobleus. Ces modes de transports que sont les 2) la voiture électrique en libre-service

vélos et voitures en libre-service viennent élargir le bouquet d'offres disponibles. Du fait de leur trés récente création, ces offres en mobilité ont une utilisation limitée. - . o .

Ces nouveaux modes de transport produisent des données d'utilisation peu exploitées. Leur impact est difficile a mesurer, et I'expansion de l'offre reste complexe a —Assurgr la création de cartes mult/l-temporelles‘ ejtlmultl—echelles, produisant de nouvelles
mettre en place. Cependant ces données offrent une source de connaissances intéressante a explorer pour planifier la mobilité de demain. connaissances sur la demande et [‘offre de mobilité.
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4. CONCLUSION

La possibilité de calculer les valeurs de NetKDE en tous points de 'espace (pas uniquement pour les batiments) permettrait  Des analyses périodiques pourraient également étre employées afin de différencier les résultats en fonction de périodes.
d'obtenir de nouvelles informations significatives. Cela requiert cependant une puissance de calcul beaucoup plus importante.
Enfin, les bases de données permettant le stockage de données brutes gagneraient a étre uniformisées afin de permettre une produc-

Pouvoir extraire de la base de données les points GPS correspondant a la localisation de la station autobleue. Les stations les . i
tion de connaissances plus efficace.

plus visitées pourraient ainsi étre étudiées séparément des destinations réalisées a I'aide de ces voitures.

Associer & chaque usager un code personnel et unique lors de son inscription, commun aux différents moyens de transport, Les cartes d,e densité appllqu_ees aux bat'lments permett‘ent de wsu_ahser | mpact dlrectfies transAports dans! urb.aln. L'automatisation
. . de cette méthode permettrait de produire de maniére simple une information efficace a une meilleure planification des transports
permettrait de retracer ses déplacements plus efficacement.




