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Evaluation de I'impact environnemental des
transports publics lausannois

CONTEXTE APPROCHE QUALITATIVE

Volonté de sensibilisation aux enjeux environnementaux dans la
politique de gestion des TL. Outil dynamique et modulable permettant I'appréciation des impacts

- environnementaux liés a I'exploitation du réseau de transports publics. Cet
Objectif: outil comprend:

¢ 5 catégories majeures (tableau ci-dessous)

¢ Developpement d'un outil d’évaluation des impacts environnementaux . - - . ,
¢ 2 a 3 criteres d’evaluation pour chague catégorie

du reseau de transports publics
Criteres visant également des parametres souvent négligés dans les

considérations environnementales.
Permettant Morphologie Utilisation  Impacts Energie Productivité  Score

Y A titre d’exemple: - T B
¢ L’identification d’éléments : Vehiculs

" 2 Morphologie du réseau Métro
critigues sur le reseau Pente/congestion i

¢ La mise en évidence du Utilisation du véhicule PR ectrique

potentiel d’'amélioration Sensibilisation & I'éco-conduite ..
Impacts locaux gne 16 FTERT

Diesel

de maniere qualitative et Nuisances sonores MOPTN: - ctrique

quantitative. Energie | ress [P
Provenance/production Y RDiesel
Productivité Vue simplifiée par catégories principales de l'outil d’analyse multicriteres
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Réseau étudié: lignes 2, 3, 7, 12, 16, 18, 25, 32, 42, 48 et M1

APPROCHE QUANTITATIVE
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PERSPECTIVES ET CONCLUSION

+ Le potentiel d’amélioration est non négligeable . + Le passage aux nouvelles normes Euro6 est particulierement
sur les lignes 16, 18 et 32 16 penefique en termes de pollution atmosphérique
+ Lutilisation de véhicules électriques sur ces ~ ¢ Les amenagements routiers dediés aux transports publics

fluidifient le trafic et reduisent les émissions de polluants
32 ¢ La performance environnementale du réseau est fortement
Influencée par les sources d'énergies utilisées, I'énergie de

ignes pourrait étre investiguee
¢ Des enquétes sur le terrain pourraient déterminer

€s causes exactes des perturbations du trafic sur . " provenance hydroélectrique des TL étant hautement favorable
es trongons critiques N intaqrat > slisati ’
, | | o L - + L’intéegration des résultats de la modélisation dans l'analyse
+ L'augmentation du nombre de lignes dediees aux = s multicriteres permet une évaluation du réseau plus objective et
transports publics devrait étre étudiee plus ouverte aux problematiques futures

Carte des émissions par ligne (scénario «futur»)



