TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954

=P~ “4 Design Project - SIE 2025

Evaluation de limpact de ’abaissement de la vitesse et de la mise en place
d’une voie dediee au covoiturage sur le boulevard périphérique parisien sur
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A Contexte - Le Eerleherlgue Parisien Ob!ectlfs

Le boulevard périphérique parisien, axe de +1 million de véhicules/jour e Etablir un modeéle informatique basé sur des observations et des

transit majeur parisien, genere une forte 7.2km/jour parcourus en moyenne approches empiriques

pollution liée a la congestion, avec des 35-40 km/h vitesse moyenne * Quantifier les émissions de polluants: CO, NOy, PM;o, PM;5

impacts sanitaires pour les riverains. 550 000 riverains exposés e Examiner si la limitation a 50km/h réeduit les émissions de polluants

Pour y répondre, la Ville de Paris a mis en 25% du NO. 4 Paris e Examiner si la mise en place de la voie de covoiturage réduit les emissions

place deux mesures clés en 2024-2025: 20% des PMy, & Paris de polluants
e Comparer avec les valeurs réellement mesurées issues des capteurs le

long du péripherique parisien
 Proposer des pistes d’amélioration quant a la politique actuelle
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Données Méthodes

80% des gens voyagent seuls

Réduction de la vitesse de 70 a 50 km/h 50% des trajets: domicile-travail

[1,8,5]

Création d’'une voie réservée au covoiturage
et transports prioritaires (VR2+)
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Analzses Recommandations Politigues Conclusion

Modéle: diminution générale des émissions au fur et a Analyses a faire sur plus long terme, au moins 1 an Vitesse reduite a 50km/h CO,
@ mesure de la mise en place des mesures de la ville de Paris: ¢ Promotion d’application de covoiturage + = NOy
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-3.9% cadeau essence, sur les applications de covoiturage Réduction < la voie de covoiturage est
Données mesurées: Augmentation generale des emissions. e Rajout d’aires de covoiturage, faciliter prise et dépose \v suffisamment utilisée (au risque de sur-
@ Pas exactement les mémes periodes de comparaison. e Aires de covoiturage stratégiqguement placées aux hubs congestionner les autres axes)
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